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#5LIFE Effect

Polityki uzupetniajgce majg zasadnicze znaczenie dla powodzenia mechanizmu ETS2,
zarowno w zakresie redukcji emisji, jak i zapewnienia spotecznie akceptowalnej ceny ETS2.
Zarowno sektor budowlany, jak i transport drogowy sg dalekie od niezbednych trajektorii

dekarbonizacji.

Paliwa wykorzystywane w budynkach i transporcie drogowym odpowiadajg za prawie 40 %
emisji dwutlenku wegla w UE. W 2022 roku sektor budowlany odpowiadat za_34 %

catkowitej emisji zwigzanej z energia w UE i jest ponad 40 % w tyle w stosunku do
kluczowych wskaznikéw dekarbonizacji, podczas gdy transport drogowy pozostaje
najwiekszym zrodtem emisji w transporcie w UE, a prognozuje sie, ze emisje 0siggna
szczytowy poziom prawie 800 min ton CO, w 2025 roku.

Samo ustalanie cen emisji dwutlenku wegla nie wystarczy, zeby szybko zmniejszy¢ emisje
w sektorach budownictwa i transportu drogowego. Bariery strukturalne, takie jak niska
elastyczno$¢ cenowa, ograniczone mozliwosci inwestycyjne gospodarstw domowych w
trudnej sytuacji i brak wykwalifikowanych pracownikow, ograniczajg zdolno$¢ cen emisji
dwutlenku wegla do stymulowania niezbednej dekarbonizacji. Bez dziatah uzupetniajgcych
ETS2 moze by¢ mniej skuteczny i mie¢ negatywny wptyw na spoteczenstwo. Aby w petni
wykorzysta¢ potencjat dekarbonizacji, ztagodzic zmienno$¢ cen ETS2 i zapewnic
sprawiedliwg transformacje, konieczne jest spdjne i proaktywne pofgczenie réznych
Srodkéw politycznych. Dlatego tez panstwa cztonkowskie sg odpowiedzialne za jak

najszybsze wdrozenie uzupetniajgcych polityk, zanim ETS2 wejdzie w zycie.

Budynki

UE dazy do ograniczenia emisji w sektorze budowlanym o 92 % do 2040 r. Jednakze, nawet
przy skutecznym wdrozeniu, obecne polityki majg przynies¢ jedynie okoto 53 % redukciji, a
w najbardziej optymistycznym scenariuszu nawet 62 %. Obecnie prawie_75% budynkow w
UE jest nieefektywnych energetycznie, a przy tempie renowacji wynoszgcym okoto 1%
rocznie petna dekarbonizacja budynkéw zajetaby wieki bez znaczacej interwenc;ji.
Wypetnienie tej luki wymaga petnego wdrozenia kluczowych ram prawnych UE, w
szczegolnosci dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw (EPBD),
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dyrektywy w sprawie odnawialnych zrodet energii (RED) oraz dyrektywy w sprawie
efektywnosci energetycznej (EED). Przepisy te stanowig podstawe kompleksowej
transformacji sektora i majg kluczowe znaczenie dla utrzymania wptywu cen ETS2 na
rozsagdnym poziomie.

W ramach przegladu dyrektywy EPBD z 2024 r. wprowadzono kilka kluczowych srodkéw
majgcych na celu dekarbonizacje sektora. Naktada ona obowigzek stopniowego
wycofywania kottow opalanych paliwami kopalnymi, poczawszy od zakazu dotacji na
samodzielne systemy ogrzewania opalane paliwami kopalnymi od 2025 r., oraz wprowadza
minimalne standardy charakterystyki energetycznej (MEPS) dla budynkéw o najgorszej
wydajnosci energetycznej. Panstwa cztonkowskie majg czas do maja 2026 r. na
transpozycje przepisow zaktualizowanej dyrektywy EPBD, a jej pomy$ine wdrozenie bedzie

miato kluczowe znaczenie.

W ramach przeglagdu EED z 2023 r. wprowadzono wyzsze roczne obowigzki w zakresie
oszczednosci energii, ktore od 2028 r. wzrosng do 1,9%, oraz wigzacy cel renowacji
budynkéw publicznych w wysokosci 3% rocznie. Jednak nawet pomimo tych silniejszych
narzedzi legislacyjnych panstwa cztonkowskie sg daleko od osiggniecia tych celéw. Zadne
panstwo cztonkowskie nie osigga obecnie wskaznika renowacji wymaganego do realizacji
celow na lata 2030 i 2040. Silny sygnat cenowy ETS2 dotyczacy emisji dwutlenku wegla
pomoze w szybszym wdrazaniu $srodkéw oszczedzania energii w sektorze budynkow.

Aby zrealizowa¢ cele klimatyczne, przy jednoczesnym ograniczaniu ceny ETS2, panstwa
cztonkowskie muszg skoncentrowa¢ sie na dwoch kluczowych obszarach, ktére majg
najwiekszy potencjat w zakresie redukcji emisji CO; i ztagodzenia obcigzenia kosztowego
gospodarstw domowych.

Po pierwsze, zwiekszenie tempa i zakresu renowacji ma zasadnicze znaczenie dla poprawy
efektywnosci energetycznej. Badania pokazujg, ze gdyby wszystkie budynki mieszkalne w

UE zostaty wyremontowane zgodnie z docelowymi normami efektywnos$ci energetycznej,
mozna by zaoszczedzi¢ 44 % energii koncowej zuzywanej na ogrzewanie. Dzieki
znacznemu obnizeniu ogodlnego zapotrzebowania na energie, gruntowne renowacje
bezposrednio zmniejszajg zapotrzebowanie na ogrzewanie oparte na paliwach kopalnych,
ograniczajgc w ten sposGb emisje i zwigzane z nimi koszty wynikajagce z wyceny emisji
dwutlenku wegla w ramach ETS2. Szczegolny nacisk nalezy potozy¢ na renowacje
budynkéw o najgorszych parametrach, poniewaz jest to zarbwno wysoce optacalny, jak i
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spotecznie postepowy krok, ukierunkowany na wsparcie tam, gdzie jest ono najbardziej
potrzebne. Gospodarstwa domowe znajdujgce sie w trudnej sytuacji sg czesto najbardziej
narazone na ubdstwo energetyczne i majg najmniejsze mozliwo$ci samodzielnego
inwestowania w modernizacje, co wymaga dofinansowania catkowitych kosztéw. Programy
takie jak francuski ,MaPrimeRénov”, ktéry pokrywa do 90% kosztéw dla gospodarstw
domowych o skromnych dochodach, oraz belgijski program miasta Gandawa ,Gent Knapt
Op", oferujgcy dotacje na renowacje sptacane dopiero w momencie odsprzedazy, pokazuja,
jak dobrze zaprojektowane programy finansowe mogg pomoc w usunieciu barier
poczatkowych i zapewni¢ sprawiedliwy dostep do ulepszen energetycznych.

Po drugie, kluczowe znaczenie ma przyspieszenie wdrazania odnawialnych systemoéw
grzewczych, takich jak pompy cieptfa i dekarbonizowane systemy cieptownicze. W ramach
programu REPowerEU planuje sie wdrozenie 30 min pomp ciepta do 2030 r. w poréwnaniu z

2020 r., ale ambicje te mozna jeszcze zwiekszy¢. Najnowsze badanie EEB pokazuje, ze
przeznaczenie zaledwie jednej trzeciej Srodkdéw ze Spotecznego Funduszu Klimatycznego
pozwolitoby na dofinansowanie instalacji 20 min pomp ciepta do 2032 r., co wystarczytoby,
aby obja¢ 65% gospodarstw domowych w UE dotknietych ub6stwem energetycznym i
zmniejszy¢ zapotrzebowanie UE na gaz o 11%, czyli prawie tyle, ile importowano z Rosji w
2024.

Poniewaz jednak nadal pozostawitoby to wiele gospodarstw domowych bez pomocy,
wykorzystanie szerszych dochodow z ETS2 pomogtoby wypetni¢ te luke. Przejscie na
budynki zeroemisyjne bedzie wymagato wprowadzenia bardziej rygorystycznych przepiséow
dotyczacych nowych budynkéw i modernizaciji, a takze jasnej strategii osiggniecia celéw w
zakresie ogrzewania i chtodzenia z wykorzystaniem energii odnawialne;j.

Zastgpienie ogrzewania i chtodzenia opartego na paliwach kopalnych czystymi
alternatywami moze skutecznie wyeliminowac emisje objete ETS2, chronigc gospodarstwa
domowe przed rosngcymi kosztami paliw. Jednak zmiana ta musi réwniez uwzgledniaé
realia spoteczne i techniczne. Okoto 15 % obywateli UE mieszka w stabo izolowanych
domach, a wiele z tych budynkdéw nie moze obstugiwa¢ czystych systemoéw grzewczych,
takich jak pompy ciepta, ze wzgledu na ich wysokie zapotrzebowanie na energie. W takich
przypadkach elektryfikacja bez renowacji grozi marnotrawstwem i regresem. Dlatego
wdrazanie odnawialnych systeméw ogrzewania musi i§¢ w parze z ukierunkowang

modernizacjg budynkow mieszkalnych. W tym kontek$cie duze mozliwosci stwarzajg
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rowniez wspolnoty energetyczne: mogg one zapewni¢ dostep do czystej energii
elektrycznej dla dzielnic, czerpac korzysci z ekonomii skali, utatwia¢ realizacje zbiorowych
projektow renowacyjnych, a czesto obejmujg rowniez specjalne wsparcie dla gospodarstw
domowych znajdujgcych sie w trudnej sytuacji. Rowniez w tym przypadku role odgrywa
prawodawstwo UE: dyrektywa EPBD wymaga uwzglednienia grup znajdujgcych sie w
trudnej sytuacji w wymaganiach dotyczacych renowacji i promuje ich dostep do
finansowania, natomiast dyrektywa EED naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek
identyfikacji i priorytetowego traktowania konsumentdéw znajdujgcych sie w trudnej
sytuacji w programach na rzecz efektywnosci energetycznej.

Polityki uzupetniajgce Cena ETS2

Idgc dalej, wigzace plany wycofania paliw kopalnych w krajowych strategiach
renowacyjnych w nastepnym cyklu przegladu dyrektywy EPBD, w potgczeniu z
rygorystycznymi  normami  MEPS dla budynkéw mieszkalnych, zapewnityby
dtugoterminowy postep w kierunku dekarbonizacji. Poniewaz w 2021 r. tylko 6%
gospodarstw domowych w UE korzystato z pomp ciepta, konieczne sg dodatkowe Srodki.
Dotacje na pompy ciepta mogg by¢ przyznawane w wielu formach, np. w ramach
mechanizmu wsparcia, takiego jak ,system dotacji na pompy ciepta” w Irlandii, lub
programu leasingu pomp ciepta wspieranego przez rzad panstwa cztonkowskiego, ktory
mogtby przyspieszy¢ ich upowszechnianie poprzez obnizenie kosztow poczatkowych,
szczegolnie na rynkach w poczatkowej fazie rozwoju, zapewniajgc jednoczes$nie elastyczne

pakiety obejmujgce opcje konserwacji, aby utatwi¢ dostep do czystego ogrzewania.
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Aby zwiekszy¢ tempo renowacji, nalezy rowniez zajac sie kwestig podziatu kosztéw miedzy
najemcow a wiascicieli nieruchomosci. Ramy prawne umozliwiajgce podziat kosztow,
zachety podatkowe dla wtascicieli nieruchomosci oraz zabezpieczenia przed eksmisjg lub
odtgczeniem energii po renowacji mogg stanowi¢ sprawiedliwg podstawe do modernizacji
zasobdw mieszkaniowych. Na przyktad Niemcy wprowadzity program, ktory pokrywa wzrost
czynszu zwigzany z kosztami renowacji dla najemcéw otrzymujgcych podstawowe
wsparcie dochodowe, ptacgc wynajmujgcym bezposrednio za pos$rednictwem istniejgcych
kanatdbw pomocy spotecznej. Rownolegle pahstwa cztonkowskie muszg zajg¢ sie mniej
widocznymi, ale znaczacymi czynnikami powodujgcymi emisje z budynkow, takimi jak
rosngca powierzchnia uzytkowa i niewykorzystane budynki. Zmiana przeznaczenia
istniejgcych budynkdéw, ograniczenie wzrostu powierzchni uzytkowej i promowanie bardziej
efektywnego wykorzystania istniejgcych zasobow sg kluczowymi strategiami, biorgc pod
uwage powolne tempo, w jakim mozna zdekarbonizowac istniejgce zasoby.

W pofaczeniu polityki te mogg znacznie ograniczy¢ emisje w sektorze budowlanym,
ograniczy¢ wptyw cen ETS2 i zapewniC rzeczywistg, trwatg poprawe jakosci zycia ludzi —
cieplejsze domy, czystsze ogrzewanie i nizsze rachunki za energie.

Transport drogowy

Transport drogowy odpowiada za prawie cato$¢ emisji gazow cieplarnianych (GHG)
pochodzacych z transportu krajowego i jest coraz wiekszym zrodtem emisji. Obecne
prognozy przewidujg spadek emisji z transportu do 2050 r. jedynie 0 22%, co jest wynikiem
znacznie odbiegajagcym od obecnych ambicji wynoszgcych 90%. Transformacja sektora
wymaga solidnych ram politycznych, w tym modernizacji istniejagcego systemu
transportowego, przeniesienia dziatalnosci transportowej na srodki transportu o nizszej
emisji oraz unikania niepotrzebnych podrozy.

Elektryfikacja transportu drogowego na duzg skale zostata uznana za podstawowy czynnik
dekarbonizacji transportu krajowego, ograniczajacy emisje GHG poprzez bezpos$rednie
przejscie z paliw kopalnych na energie elektryczna.

Najbardziej wptywowg polityka jest obecne rozporzadzenie z 2023 r. w sprawie CO2 dla
samochoddw osobowych i dostawczych, ktére naktada obowigzek 100% redukcji emisji dla
nowych modeli do 2035 r. Oczekuje sig, ze to jedno rozporzgdzenie spowoduje zmniejszenie
emisji z transportu o0 57% w 2040 r. w porownaniu z 2015 r. W przypadku pojazdéw
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ciezarowych (HDV) réwnie istotne sg tymczasowo uzgodnione normy emisji na lata 2030,
2035 i 2040. Przyszte zmiany powinny jeszcze bardziej zaostrzy¢ normy obowigzujgce po
2030 r., aby utrzymac pozytywna trajektorie.

Kolejnym waznym czynnikiem jest przyspieszenie wdrazania pojazdéw elektrycznych (EV)
we flotach firmowych. Pojazdy firmowe majg zazwyczaj wiekszy przebieg i czesciej ulegaja
wymianie, co czyni je idealnymi do wczesnej elektryfikacji. Wedtug organizacji Transport

and Environment floty firmowe odpowiadajg za sze$¢ na dziesie¢ nowych samochodow

sprzedawanych kazdego roku i ponad 73% emisji nowych samochodow. Modelowanie
wskazuje, ze osiggniecie 50% sprzedazy pojazdow elektrycznych we flotach
korporacyjnych do 2027 r. i 100% do 2030 r. znacznie zwiekszytoby 0g6Ing popularnosé
pojazdéw elektrycznych i pomogtoby zmniejszy¢ emisje objete systemem ETS2. Ponadto
elektryfikacja flot firmowych zwiekszytaby liczbe uzywanych pojazdow elektrycznych na
rynku wtérnym, poprawiajgc dostep do nich dla gospodarstw domowych o nizszych
dochodach.

Pomimo tych $rodkdw pojazdy z silnikami spalinowymi (ICE) pozostang na drogach przez
dziesieciolecia, co sprawia, ze modernizacja elektryczna i programy ztomowania sg
niezbedne, bioragc pod uwage, ze do 2050 r. w obiegu pozostanie 73 mlIn pojazdéw z
silnikami spalinowymi. Narzedzia te oferujg niedrogie i szybkie ograniczenie emisji dla
gospodarstw domowych o niskich dochodach, zwtaszcza w Europie Wschodniej. Polityka
majaca na celu zmniejszenie wartosci rezydualnej pojazddw z silnikami spalinowymi — taka
jak strefy zeroemisyjne, optaty za wjazd do centrum miasta, wyzsze optaty parkingowe,
ograniczenia eksportowe i zakazy sprzedazy pojazdow z silnikami spalinowymi — moze
dodatkowo wspierac te transformacje, ale organy decyzyjne muszg by¢ Swiadomi ryzyka,
jakie stwarza ona dla integracji spotecznej, i aktywnie sie nim zajmowac.

Jednocze$nie elektryfikacja transportu musi by¢ wspierana przez znaczng rozbudowe
infrastruktury, w tym stacji tadowania i sieci energetycznej. W zwigzku z tym, aby uzupetnic
elektryfikacje, nalezy wprowadzi¢ cele w zakresie efektywnos$ci energetycznej pojazdow
elektrycznych (EV). Chociaz pojazdy elektryczne nie emitujg spalin, zuzywajg one duzo
energii elektrycznej, a obecnie nie ma przepiséw dotyczacych wymaganej efektywnosci
energetycznej tych pojazdéw. Wprowadzenie norm efektywno$ci energetycznej oraz
elastycznych cen fadowania pojazdow elektrycznych uzaleznionych od popytu zmniejszy
obcigzenie sieci energetycznej, obnizy koszty energii i wesprze ptynniejszg dekarbonizacje.
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Réwnie wazne s3g instrumenty po stronie popytu majgce na celu ograniczenie ogolnego
ruchu drogowego. Obejmujg one wstrzymanie budowy nowych drég, promowanie przejscia
na transport publiczny o zerowej emisji, aktywnej mobilno$ci (chodzenie pieszo, jazda na
rowerze) i transport kolejowy na dtuzszych dystansach oraz zwiekszenie wykorzystania
wspolnej mobilnosci (np. carpooling). Przeniesienie zaledwie 5% podrézy samochodowych
na transport publiczny w catej UE mogtoby zmniejszy¢ zapotrzebowanie na rope o okoto_ 7.9
mlin ton, co odpowiada 25 min ton CO2. Wedtug ESABCC poprzednie préby promowania
transportu publicznego na szczeblu panstw cztonkowskich byty mato ambitne i nie byty
konsekwentnie wdrazane. Aby doprowadzi¢ do znaczacych zmian, panstwa cztonkowskie
powinny nada¢ priorytet strategicznym inwestycjom infrastrukturalnym, takim jak
modernizacja sieci kolejowej i transportu publicznego. Planowanie urbanistyczne moze
zwiekszy¢ jakos¢ zycia w miastach, zmniejszy¢ zalezno$¢ od samochodow i przeznaczyc¢
wigecej przestrzeni na infrastrukture rowerowg i tereny zielone.

Promowanie wspolnej mobilnosci, ustug na zadanie oraz sprawiedliwych cen lub
bezptatnych biletéw komunikacyjnych dla grup o niskich dochodach zapewni sprawiedliwg
transformacje, ktora przyniesie korzysci wszystkim obywatelom. Dobrym przyktadem jest
Luksemburg, ktéry w 2020 r. zdecydowat sie na bezptatny transport publiczny. Polityka ta
spowodowata zmniejszenie emisji CO2 z transportu drogowego o okoto 8,3%, przy czym
wykorzystanie samochoddw spadto o okoto 6,8%, a wykorzystanie transportu publicznego
wzrosto o okoto 38%. Dzieki zniesieniu optat Luksemburg nie tylko zmniejszyt zuzycie
paliwa i zwigzane z tym emisje, ale takze promowat sprawiedliwszy dostep do mobilnosci i

lepsza jakos¢ zycia dzieki zmniejszeniu natezenia ruchu i zanieczyszczenia powietrza.

Aby rozwigza¢ problem ubdstwa transportowego, nalezy zajg¢ sie zarowno kwestig
przystepnos$ci cenowej pojazdéw elektrycznych, jak i zapewnieniem dostepu do
zréwnowazonej mobilnosci. Programy leasingu spotecznego moga pomoc w zwiekszeniu
dostepnos$ci pojazdéw elektrycznych poprzez usuniecie barier zwigzanych z kosztami
poczatkowymi. Nalezy réwniez zbada¢ nowe ukierunkowane narzedzia finansowe, aby
wspierac gospodarstwa domowe o niskich dochodach oraz mate i $Srednie przedsiebiorstwa
w uzyskaniu dostepu do bardziej ekologicznej mobilnos$ci, oferujgc wsparcie dostosowane
do lokalizacji i potrzeb. Na przyktad niektore programy zdecydowaty sie skupi¢ na wiejskich
gospodarstwach domowych o niskich dochodach. Sprawiedliwa transformacja zalezy
rowniez od lepszego planowania urbanistycznego i regionalnego.


https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/46650/public-transport-too-expensive-in-many-european-countries/
https://www.greenpeace.org/eu-unit/issues/climate-energy/46650/public-transport-too-expensive-in-many-european-countries/
https://climate-advisory-board.europa.eu/reports-and-publications/towards-eu-climate-neutrality-progress-policy-gaps-and-opportunities
https://eibinget.github.io/files/zerofare.pdf
https://eibinget.github.io/files/zerofare.pdf
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Wybor inwestycji
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Paliwa kopalne Czyste alternatywy

Przeniesienie punktu ciezkosci z mobilnosci na dostepnos¢ — poprzez promowanie
krotszych podrozy i mniejszego uzaleznienia od samochoddéw — moze przynie$s¢ zar6wno
korzysci klimatyczne, jak i spoteczne. Rozbudowa transportu publicznego, rowerowego i
wspolnej mobilnosci, zwtaszcza na obszarach wiejskich lub miejskich, ktére majg
ograniczony dostep, poprawi jako$C zycia i zapewni, ze nikt nie zostanie pominiety w

przej$ciu na czystszy transport.

Niezwykle wazne jest opracowanie $rodkdw pozwalajgcych unikngé zaktdcenia sygnatu
cenowego ETS2. W sektorze transportu drogowego ETS2 zapewnia rowniez efekt
wyrownujacy, poniewaz pojazdy elektryczne sg juz narazone na sygnat cenowy ETS1
poprzez energie elektryczng, podczas gdy pojazdy z silnikiem spalinowym dopiero teraz
beda musiaty zmierzy¢ sie z ceng emisji dwutlenku wegla w ramach ETS2. Celem musi by¢
uczynienie czystszych opcji tanszymi od tych zanieczyszczajgcych $rodowisko. Jednak
dotacje do paliw kopalnych i niewfasciwie dostosowane ceny energii nadal dziatajg w

przeciwnym kierunku.



#5LIFE Effect

Sygnat cenowy

W 2023 r. dotacje UE na paliwa kopalne osiggnety 111 mlid euro, z czego ponad 60%

skoncentrowano w Niemczech, Polsce i Francji, czyli krajach o najwiekszej emisji z
budynkéw i transportu drogowego. Dziatania w tych krajach majg kluczowe znaczenie dla

stabilizacji ceny ETS2. Prawie pofowa tych dotacji nie ma planowanej daty zakonczenia, a
wiele srodkdw wynikajgcych z kryzysu cen energii w 2022 r. — wywotanego inwazjg Rosji na
Ukraine — pozostaje w mocy pomimo spadku cen paliw kopalnych. Rownie szkodliwy jest
brak rownowagi w opodatkowaniu energii. W wiekszosci panstw cztonkowskich
gospodarstwa domowe ptacg ponad dwa razy wiecej za energie elektryczng niz za gaz
kopalny. Ta dysproporcja wynika gtéwnie z opfat na rzecz finansowania transformac;ji
energetycznej, ktére sg doliczane do rachunkdéw za energie elektryczna, podczas gdy
produkcja gazu kopalnego pozostaje nisko opodatkowana. Ceny energii elektrycznej sa
rowniez zawyzone przez utrzymujacg sie zalezno$¢ Europy od paliw kopalnych, ktéra

naraza konsumentdw na wahania na §wiatowych rynkach paliwowych.

W Belgii energia elektryczna jest prawie szesciokrotnie drozsza w przeliczeniu na jednostke
energii niz gaz, a w krajach takich jak Niemcy czy Dania podatki i opfaty od energii
elektryczne] sg o ponad 0,14 EUR/KWh wyzsze niz od gazu. Taka struktura cenowa

zniecheca do przejscia na systemy elektryczne, podwazajgc wysitki na rzecz
dekarbonizacji. Po rozbudowie systemow energii odnawialnej, wraz z magazynowaniem i
reagowaniem na popyt, ceny energii elektrycznej spadng, dzieki czemu elektryfikacja
stanie sie zaréwno czysta, jak i przystepna cenowo.

Panstwa cztonkowskie mogg wzmocni¢ sygnat cenowy ETS2 i uczyni¢ go mniej
regresywnym poprzez zniesienie szkodliwych dotacji, opodatkowanie nadzwyczajnych
zyskow od paliw kopalnych, stosowanie progresywnych optat w sektorach o wysokiej emisji
oraz zapewnienie sprawiedliwego udziatu najbogatszych. Dochody powinny by¢
przeznaczane na ochrone gospodarstw domowych znajdujgcych sie w trudnej sytuacji oraz
przyspieszenie inwestycji w czystg energie.
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https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/fossil-fuel-subsidies
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/fossil-fuel-subsidies
https://www.raponline.org/knowledge-center/pricing-just-icing-role-carbon-pricing-comprehensive-policy-framework-decarbonise-eu-buildings-sector/
https://www.raponline.org/knowledge-center/pricing-just-icing-role-carbon-pricing-comprehensive-policy-framework-decarbonise-eu-buildings-sector/

85 IFE Effect

Publikowanie informacji
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A **l/(ff‘;* Co-funded by
* * * * »
" 27+ | the European Union

11



	 
	Rola polityk uzupełniających 
	 
	 
	 
	Publikowanie informacji 

